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Die Richtlinien der Bundeslinder zur Geschwindigkeitsiiberwa-

chung

Von Rechtsanwiltin Ursula Weigel, Miinchen*

In Kiirze

Zu den ,Richtlinien der Bundeslinder zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung* wurden im DAR bisher die
Beitriige von Starken, DAR 1998, 85ff. und Sobisch, DAR
2010, 48ff., DAR 2013, 100ff., DAR 2013, 163ff. verif-
fentlicht. Zuletzt ist ein Beitrag von Weigel — speziell — zu
den , Richtlinien und Erlassen der Bundeslinder zur Ein-
bindung privater Unternehmen im Rahmen der Geschwin-
digkeitsiiberwachung®, DAR 2017, 54ff. erschienen.

I. Einfiihrung

Bei den in der Praxis verwendeten Messgeriten zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung handelt es sich i.d.R. um stan-
dardisierte Messverfahren, bei denen es fiir den Verteidiger
schwierig ist, den Nachweis eines tatsdchlich vorliegenden
Messfehlers zu fiihren. !

Umso wichtiger erscheint es daher in der verkehrsrechtli-
chen Praxis, die formalen Voraussetzungen an Messort, Messbe-
amten und Messgerit zu priifen und evtl. Verstoe anzumahnen.

Generell werden Geschwindigkeitsmessungen zur Ver-
meidung von Unfillen, Sicherung von Gefahrenstellen, z.B.
an Schulen, aber auch aus verkehrserzieherischen Griinden
und aus Lirm- und Umweltschutzgriinden durchgefiihrt.?
Nach den Regelungen der Bundeslédnder ist eine rein fiskali-
sche Motivation nicht als Begriindung vorgesehen.

Im Bereich der Geschwindigkeitsiiberwachung regeln
jeweils eigene Erlasse und Richtlinien der Bundesldnder die
formellen Voraussetzungen zur Auswahl der Messstellen und
Durchfiihrung der Messungen.

Aufgrund der uneinheitlichen formalen Vorgaben der
Richtlinien der Bundesldander ergibt sich, dass sich unter-
schiedliche Rechtsfolgen an ein und denselben Verstof3 kniip-
fen konnen, je nachdem in welchem Bundesland der Versto3
begangen wurde.

Bundesweit gilt zwar, dass der Verkehrsteilnehmer
grundsitzlich beim Erreichen des limitierenden Schildes die
vorgeschriebene Geschwindigkeit erreicht haben muss. Der
zugrundeliegende Bufigeldkatalog hat ebenfalls bundesein-
heitliche Wirkung, so dass es unvermeidbar ist, dass eine Un-
gleichbehandlung bei einem identischen Grunddelikt besteht.

Dies erscheint als nicht unproblematisch, da u. U. ein ein-
ziger Stundenkilometer z.B. iiber ein Fahrverbot entscheiden

kann und somit eigentlich eine einheitliche Vorgehensweise
aus Griinden der Gleichbehandlung wiinschenswert wire.
Da in den einzelnen Bundesldndern u.a. auch unterschiedli-
che Regelungen zum Toleranzabzug bestehen, kann dies zur
Konsequenz haben, dass in einem Bundesland ein Versto8 gar
nicht geahndet, in einem anderen Bundesland rigoros durch-
gesetzt wird. Bei Verstofen, die eine Punkteeintragung nach
sich ziehen, kann dies ebenfalls weitreichende Folgen haben.
Die Forderung nach einheitlichen Regelungen besteht daher
seit geraumer Zeit, hat sich jedoch bis dato nicht realisiert.

Auch wenn ein Verstofl gegen die Richtlinien nicht zu
einem Verwertungsverbot fiihrt, kann eine Verletzung des
Gleichbehandlungsgrundsatzes Auswirkungen auf die Rechts-
folge haben:? So kann ein solcher VerstoB im Einzelfall dazu
fiihren, dass beispielsweise die Verhidngung eines Fahrverbo-
tes ungerechtfertigt ist und aufgehoben werden muss.*

II. Tabelle

. Dieser Beitrag soll dazu dienen, einen tabellarischen
Uberblick iiber die derzeit geltenden Erlasse und Richtlinien
zu ermoglichen, um zumindest die gingigsten Voraussetzun-
gen einer ordnungsgeméiflen Messung auf einen Blick priifen
zu konnen. Dazu ist jedoch einschrinkend anzumerken, dass
diese Tabelle lediglich ein grobes Priifungsraster bedienen
kann. Viele interne Dienstanweisungen, die zusitzlich zu den
Richtlinien Wirkung entfalten, sind nicht verdffentlicht und
werden nicht zur Verfiigung gestellt. Daher wird der Prakti-
ker entweder die angegebene Fundstelle recherchieren oder
im Einzelfall eine direkte Anfrage an das Ministerium des
Bundeslandes stellen miissen, bezogen auf die detaillierten
Vorgaben. So ist beispielsweise der ihn Bayern einzuhaltende
Mindestabstand des Messgerites von 200 m von der Beschil-
derung lediglich Inhalt einer internen Weisung und nicht in
der Richtlinie zu finden.

Insoweit kann diese Tabelle keinen Anspruch auf Voll-
stindigkeit erheben.

Rechtsanwiltin Ursula Weigel ist seit Januar 2012 in der Juristischen Zen-
trale des ADAC im Bereich Verkehrsrecht titig.

Burhoff/Griin, Messungen im Stralenverkehr, 4. Aufl. 2017, 9ff.

BVerfG, Urt. v. 5.7.2010, Az.: 2 BvR 759/10.

OLG Oldenburg, 29.1.1996, Az.: SS 10/96; OLG Celle, DAR 2011, 597.
OLG Dresden, DAR 2010, 29; OLG Frankfurt a. M., DAR 2016, 226; vgl.
hierzu auch: OLG Bamberg, DAR 2012, 528 = NStZ-RR 2012, 349 (Ls.)
m. Anm. Krenberger, juris-PK-VerkR 25/2013 Anm. 5; OLG Frankfurt
a.M., NStZ-RR 2001, 120; OLG Stuttgart, DAR 2011, 220; OLG Olden-
burg, zfs 2014, 353 m. Anm. Krenberger.

5 Sh. hierzu ausfiihrlich: Beitrag von Weigel DAR 2017, 54 ff.

ENEFIEEE

Baden-Wiirttemberg

Bayern

1. Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

VwV-Verkehrssicherheitsarbeit vom 1.7.2015, Az.: 3-1132.0/68.
Auskunft des Ministeriums des Inneren vom 14.6.2016.

Richtlinie fiir die polizeiliche Verkehrsiiberwachung (VUR); Bekannt-
machung des BStMI vom 12.5.2006 (AlIMBI. 2006 S. 155),
Verkiindungsstand 28.5.2009; umfangreiche Erganzende Weisungen;
Auskunft des Bayerischen Staatsministeriums des Innern 10.6.2016.

2. Geltung fiir
* Polizei? Ja
* Straenverkehrsbehdrde? Ja

Ja
Ja
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3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Verhinderung schwerer Verkehrsunfalle, Minimierung von Unfall-
folgen, Starkung der Verkehrsmoral, ganzheitlicher Kontrollansatz,
Verbesserung der Verkehrssicherheitslage, sténdige Analyse der
Verkehrssicherheitslage und begleitende Offentlichkeitsarbeit, keine
fiskalischen Erwégungen.

Veranlassung der Verkehrsteilnehmer zu verkehrsgerechtem und beson-
nenem Verhalten, Verhinderung von Verkehrsunfallen, Minderung von
Unfallfolgen, Verhiitung von Behinderungen, Beléstigungen und schédli-
chen Auswirkungen auf die Umwelt; Prioritdt i.d.R. in der angegebenen
Reihenfolge; sichtbare Prédsenz und ganzheitlicher Kontrollansatz.

4. Auswahl der Messstellen
* Kriterien

Vorrangig sind:

¢ Unfallbrennpunkte

¢ Unfallschwerpunkte

» gefahrentrachtige Stellen

» schutzwiirdige StraRenabschnitte (z.B. Schulen, Kindergérten,
Altenheime, verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo 30-Zonen)

SchwerpunktméRige Auswah! nach folgender Reihenfolge:

» Unfallbrennpunkte als Stellen, an denen sich haufig Unfélle
ereignet haben

Unfallgefahrenpunkte als Stellen, an denen nach den ortlichen
Umsténden eine erhéhte Wahrscheinlichkeit fiir Unfalle besteht,
z.B. Schulen, Kindergérten, Altenheime, aber auch Ortlichkeiten
auBerhalb geschlossener Ortschaften

Belastigung durch Verkehrslarm und/oder Abgase

* sonstige Bereiche

5. Zeitliche Regelungen

Nein

Ja

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

Entfallen

Grundsétzlich 200 m (,sollen“)-interne Weisung.

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

- am Anfang einer Geschwindigkeitsbeschrénkung bis auf 100 m, wenn
die Geschwindigkeit stufenweise herabgesetzt wird und die Messstelle
nicht innerhalb des Bereichs der ersten Geschwindigkeitsstufe liegt

- bei Unfallbrenn- und Unfallgefahrenpunkten

- bei besonderen Verkehrsverhéltnissen am Beginn oder Ende einer
geschlossenen Ortschaft

- wenn sonst wegen der Kiirze der Strecke eine Messung nicht
maoglich wére

Die Abweichungen sind im Messprotokoll zu dokumentieren.

8. Toleranzabziige

GemaR jeweiligem Eichschein.

Abhdangig vom jeweiligen Messgerét.

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

Nicht ausdriicklich vorgesehen.

Es sollen nur wesentliche Verstofe geahndet werden.

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Aus- und Fortbildung.

Spezielle Schulungen bzw. Ein- und Unterweisungen, jeweils mit
schriftlicher Bestatigung.

11. Messung durch Private® Nein Nein

12. Anforderungen an das

Messprotokoll

* Zwingend? Ja Ja, drei Jahre aufzubewahren.
¢ Muster? Ja Ja, Formblatter.

13. Anhalten des Fahrzeugs
e Zwingend?

o Zweck?

Polizei: Nein, aber anzustreben
Behdrde: Nein
Verkehrserzieherisches Gesprach.

Grundsétzlich ja, Ausnahmen bei Gefahrdung oder unzumutbarer
Verkehrsbehinderung.
Verkehrserzieherisches Gesprach.

14. Weitere Regelungen

Ausdriickliche Bezugnahme auf die bundeseinheitlichen Leitlinien fiir
die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei; umfangreiche Regelung der
Kooperation der Verwaltungsbehdrden miteinander; bei Ankiindi-
gung der Kontrollstelle RL fiir die Sicherung von Arbeitsstellen zu
beachten.

Fiir interne Zwecke besonders umfangreiche Regelungen einschlieflich
technischer Details; die Verwendung tarnender Mittel ist ausdriicklich
nicht zuléssig; wohl aber Messungen durch zivile Beamte; die Verfol-
gung aufgrund von Schaublattern, Diagrammschreiben und Datenaus-
drucken ist grundsatzlich auf den Kontrolltag und den vorhergehenden
Kalendertag beschrankt.

Berlin

Brandenburg

1.Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Geschéftsanweisung PPr Stab Nr. 6/2010 {iber die Durchfiihrung
mobiler Geschwindigkeitskontrollen; Auskunft des Stabs des Polizei-
présidenten vom 6.6.2016.

Erlass des Ministeriums des Innern vom 31.3.2015 zur Verkehrsiiber-
wachung durch die Polizei, Az. 44.3-452-40, schriftliche Auskunft des
Innenministeriums vom 8.6.2016.

2. Geltung fiir
* Polizei?
StraRenverkehrsbehdrde?

Geschwindigkeitsiiberwachung féllt ausschlieRlich in die Zustén-
digkeit der Polizei (auch Polizeiangestellte im Sicherheits- und
Ordnungsdienst).

Ja
Eigener Erlass bzgl. kommunaler Verkehrsiiberwachung.

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Gewinn fiir die Verkehrssicherheit; Verkehrsunfallbekdmpfung,
insbesondere deutliche Senkung der Zahlen von Getdteten und
Schwerverletzten im Strafenverkehr; enorme praventive Bedeutung;
permanenter Uberwachungsdruck, Orientierung an Schwerpunkten.
Angemessene Mindestauslastung der Uberwachungstechnik.

Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Reduzierung der Unfallri-
siken und Minderung der Unfallfolgen (Verkehrsunfallpravention),
Verbesserung der Verkehrsabldufe durch Minimierung der Stérungen,
Minderung verkehrsbedingter Umweltbeeintrachtigungen, Bewirkung
anhaltender Verhaltensénderungen bei den Verkehrsteilnehmern.

4. Auswahl der Messstellen
« Kriterien

Vorrangig beriicksichtigt werden in dieser Rangfolge:

- nach der Unfallstatistik erkannte Unfallhdufungsstrecken

- besonders schutzwiirdige Zielgruppen im Umfeld von z.B. Schulen,
Kindertagesstétten und Seniorenheimen

- StrafRen, in denen nach polizeilichen Erkenntnissen vermehrt
gefahrdende Geschwindigkeitsiiberschreitungen feststellbar sind

- sonstige Strecken, auf denen regelmafig bedeutsame Geschwin-
digkeitsliberschreitungen registriert werden

Vor allem an Brennpunkten des Unfallgeschehens und zum Schutz
besonders gefahrdeter Verkehrsteilnehmer; insbesondere zu beriick-
sichtigen sind:

- ortliche Unfalluntersuchungen (Unfallhdufungsstellen, -linien und
-gebiete und Orte schwerer Verkehrsunfélle)

-Tendenzen in der Unfallentwicklung

- besondere Gefédhrdungsgebiete (z.B. Umfeld von Schulen, Senioren-
heimen, Krankenh&usern und Kinderbetreuungseinrichtungen usw.).

5. Zeitliche Regelungen

Schnellfahrer sollen die Uberwachung zu jeder Zeit fiir realistisch
halten; ggf. auch bei extremen Witterungslagen im Rahmen der
technischen Moglichkeiten.

Zeitliche Schwerpunkte zu beriicksichtigen.

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

Grundsétzlich 75 m zu geschwindigkeitsverdndernden Verkehrszei-
chen und 150 m zu Ortstafeln an der Landesgrenze.

In der Regel mindestens 150 m.

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

Nur in begriindeten Einzelféllen.

« am Anfang einer Geschwindigkeitsbegrenzung bis auf 50 m, wenn
die Geschwindigkeit stufenweise herabgesetzt wird und die Mess-
stelle nicht im Bereich der ersten Geschwindigkeitsstufe liegt

* bei kurzen Streckenverboten und gleichzeitigem Unfallbrennpunkt
oder zum Schutz besonders gefahrdeter Verkehrsteilnehmer (z.B.
Schulweg oder Baustellenbereich)

* am Ende der Geschwindigkeitsbegrenzung in angemessener
Weise, wenn es sich um einen Unfallbrennpunkt handelt und eine
Messung anders nicht moglich ist

 in Zonen mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von z.B. 30 km/h
bis auf 20 m vom Beginn bzw. Ende der Zone
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8. Toleranzabziige

Verkehrsradar-/Lasermessgeréte, Lichtschrankensysteme und
Handmessgerate: 3 km/h bis 100 km/h, dariiber 3 % des
Messwertes

Nachfahren mit geeichten Messgeraten: 10 %

Nachfahren ohne geeichten Tachografen (nur in Ausnahmeféllen
zuldssig): 20 %

 Diagrammschreiben und Aus-drucke Kontrollgeréte: 6 km/h

« geméaf den Gebrauchsanweisungen der Hersteller

* Ermittlung der Geschwindigkeit durch Nachfahren: 20 % der
Geschwindigkeit des Tachos des nachfahrenden Fahrzeuges

* Fahrtenschreiber: 6 km/h

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

5 km/h und herstellerbedingte Vorgaben zum Toleranzabzug.

Herstellerbedingte Vorgaben.

10. Spezielle Schulung des
Messpersonals

Erfolgreiche Absolvierung einer Beschulung durch die Landespolizei-
schule (mit Lehrgangsbescheinigung); beim Einsatz von Handmess-
geraten nur der Messposten 1.

Im Erlass ,Verkehrsiiberwachung durch die Polizei“ keine ausdriick-
liche Regelung; in Anl.1 herstellerbedingte Vorgaben zur Schulung zu
beachten; Bedienstete der Ordnungsbehdrden: Ja.

11. Messung durch Private® Nein Einsatz Privater nur als technische Hilfskréfte bei den Ordnungsbehér-
den fiir bestimmte, néher bezeichnete Handlungen.

12. Anforderungen an das

Messprotokoll

e Zwingend? Ja fiir Polizei vorgeschrieben, fiir Ordnungsbehdrde empfohlen

* Muster? Ja Ja

13. Anhalten des Fahrzeugs
* Zwingend?

o Zweck?

Anhalten wird stets angestrebt, ausdriicklich vorgeschrieben beim
Einsatz von Laserhandmessgeraten ohne Foto-/Videodokumentation
und bei Geschwindigkeitsschatzungen.

Personliche Ansprache, verkehrsaufklarerisches Gesprach, Gefah-
rensensibilisierung, ganzheitliche Kontrolle, grundsatzlich auch
Uberpriifung Alkohol, Drogen, Fahrerlaubnis, Fahrzeugzustand.

Nach Méglichkeit ja.
Unter Beriicksichtigung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.

Verkehrsaufklarung, Forderung des Verstandnisses fiir die Beachtung
von Verkehrsregeln und bei Handlasermessgeréten grundsétzlich auch
Angebot an den Betroffenen, das Messergebnis am Display selbst
abzulesen.

14. Weitere Regelungen

Verkehrsiiberwachung soll ausdriicklich flachendeckend wirken;
Offentlichkeitsarbeit ist aktiv zu betreiben.

Bremen

Hamburg

1. Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Dienstanweisung der Polizei Bremen (iber das Verfahren bei
Geschwindigkeitskontrollen und den Abstandsmessverfahren vom
29.2.2010, gesonderte Dienstanweisung fiir die Geschwindig-
keitsmessung durch Hinterherfahren mit Video-Fahrzeugen; schriftl.
Auskunft Senator fiir Inneres vom 27.6.2016. (Redaktionelle
Uberarbeitung).

Leitlinie der Geschwindigkeitsiiberwachung aus dem Jahr 2002 und
Auskunft der Behdrde fiir Inneres und Sport der Freien und Hanse-
stadt Hamburg vom 6.6.2016 (in Uberarbeitung).

2. Geltung fiir
* Polizei?
« StraRenverkehrsbehdrde?

Geschwindigkeitsiiberwachung ausschlieRlich durch die Polizei.
Nein

Geschwindigkeitsiiberwachung ausschlieflich durch die Polizei.
Nein

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Verbesserung der Verkehrssicherheit, Lirmschutz, Verbesserung des
Wohnumfeldes.

Verkehrsunfallprévention, Minimierung der Gefahren und Folgen von
Unféllen, Verbesserung des Wohnumfeldes.

4. Auswahl der Messstellen
* Kriterien

Vorrangige Beriicksichtigung der Ergebnisse der értlichen Unfallun-
tersuchung; Stellen, an denen sich Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen als besonders gefahrlich erweisen und zur Sicherung sensibler
Bereiche wie vor Schulen, Einrichtungen fiir Kinder oder Senioren;
gebiihrende Berlicksichtigung der Sicherheit des Verkehrs; bzg|.
Laser nur Verkehrsrdume, die sicheres Anhalten zulassen.

Konzentration auf:

« Ortlichkeiten, an denen sich Unfalle mit Personenschaden haufen

« Umfeld von besonders schiitzenswerten Einrichtungen, wie z.B.
Schulen, Kindergdrten, Spielplétzen, Altenheimen etc.

« Ortlichkeiten, an denen erfahrungsgeméf Geschwindigkeitsiibertre-
tungen stattfinden.

5. Zeitliche Regelungen

Vorrangig Beriicksichtigung der Ergebnisse der drtlichen Unfallun-
tersuchung.

Keine ausdriicklichen Vorgaben.

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

Nicht unmittelbar nach Beginn bzw. vor Ende der Geschwindigkeits-
beschrankung (im Regelfall mindestens 150 m).

Keine ausdriickliche Einschrankung.

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

Ja, der Grund fiir die Unterschreitung ist im Messprotokoll zu
vermerken.

8. Toleranzabziige

Bis 100 km/h 3 km/h und 3 % im Messbereich dariiber.
Videofahrzeuge: 5 km/h im Messbereich bis 100 km/h und
5% im Messbereich dariiber.

Fahrtschreiber bzw. EG-Kontrollgerate: 6 km/h.

Messungen durch Nachfahren bei

geeichtem Fahrtschreiber: 15 %,

serienmafigem Tacho: 15 % zzgl. 7 % des Skalenendwertes.

3 km/h im Messbereich von 25-100 km/h und 3 % im Messbereich
dariiber.

Videofahrzeuge: 5 km/h im Messbereich bis 100 km/h und 5 % im
Messbereich dariiber.

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

Nicht ausdriicklich vorgesehen.

5km/h (,Ahndungstoleranz).

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Bedienung der Anlagen und Auswertung der Daten nur durch
besonders geschultes und sachkundiges Personal (Schulungsbe-
scheinigung); regelmaiige Wiederholung der Ausbildung nur fiir
das Laser-Handmessgerat LaserPatrol der Firma Jenoptik; bei allen
anderen Geraten keine Wiederholung der Ausbildung erforderlich.

Bedienung nur durch qualifiziert ausgebildetes Personal.

11. Messung durch Private®

Bedienung des Messgerates nur durch umfassend ausgebildete
Beamte; der Einsatz privaten Messpersonals war und ist bisher nicht
vorgesehen.

Nein

12. Anforderungen an das
Messprotokoll

s Zwingend? Ja, handschriftlich; Mindestanforderungen: Funktionsprifungen, Ja, mit Handskizze, anhand welcher eine nachtragliche Rekonstruktion
Ablauf des Einsatzes und besondere Umsténde. der Messung ermdglicht wird.

* Muster? Ja, Messprotokoll und Kontrollblatt. Ja, entsprechender Vordruck.

13. Anhalten des Fahrzeugs

e Zwingend? Bei Messungen mit Laser und durch Nachfahren. Bei Messungen mit dem Handlasergerét und bei ProViDa-Messungen.

o Zweck? Vorhalt und Personalienfeststellung. Beweisfiihrung, verkehrsinformatorisches Gespréach (Biirgernahe).

14. Weitere Regelungen

Bei der Geschwindigkeitsmessung durch Hinterherfahren darf der
Nachfahrabstand 100 m nicht iiberschreiten und die Messstrecke
muss mindestens 300 m lang sein.

Betonung von Effektivitét (groRtmogliche positive Verhaltensbeein-
flussung) und Effizienz (méglichst geringer Einsatz von Personal und
Technik) der Geschwindigkeitskontrolle; intensive Offentlichkeitarbeit
(aktuell Uberarbeitung der Richtlinie).
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Hessen

Mecklenburg-Vorpommern

1. Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Erlass ,Verkehrsiiberwachung durch 6rtliche Ordnungsbehdrden und
Polizeibehdrden vom 6.2.2015 - StAnz 9/2015 S. 182, schriftl.
Auskunft des Hessischen Ministeriums fiir Inneres und Sport v.
19.12.2016.

Erlass zur Geschwindigkeitsiiberwachung im dffentlichen Strafenver-
kehr vom 22.12.1995 in der Fassung vom 1.3.2003; Auskunft des
Ministeriums fiir Inneres und Sport vom 16.6.2016.

2. Geltung fiir
* Polizei?
« StraRenverkehrsbehdrde?

Ja
Ja

Ja
Ja

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Unfallverhiitung, Schutz der Bevolkerung vor Gesundheitsbeeintrach-
tigungen, Leichtigkeit des Verkehrs.

Verkehrsunfallprévention (Verhiitung von Unféllen und Minderung der
Unfallfolgen), flankierende Mainahme zur Verkehrsberuhigung und
Begrenzung schédlicher Umwelteinfliisse, Anhalten zu verkehrsgerech-
tem Verhalten.

4. Auswahl der Messstellen
* Kriterien

In folgender Reihenfolge priorisierte Kriterien:

» Unfallpunkte mit geschwindigkeitsbedingtem Unfallgeschehen

» Strecken mit geschwindigkeitsbedingter hoher Unfallbelastung

« Unfallgefahrenpunkte (z.B. FuBgangeriiberwege, Bushaltestellen,
uniibersichtliche Einmiindungen und Kreuzungen, Autobahnbau-
stellen)

* besonders schutzwiirdige Zonen (z.B. Schulen, Kindergarten,
Krankenhduser und Altenheime)

* geschwindigkeitsbegrenzte und verkehrsberuhigte Zonen

e Larmschutz

¢ sonst. Griinde

Konzentration auf:

» Unfallhdufungsstellen mit vielen geschwindigkeitsbedingten
schweren Unféllen

Stellen mit besonderen Geféhrdungen (Wahrscheinlichkeit, dass
sich Unfélle ereignen werden)

Zuldssige Geschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften
Giber 50 km/h (Ausfallstraen)

fest installiert bei langfristiger Einflussnahme, mobil bei punktuell
notwendiger Uberwachung

5. Zeitliche Regelungen

Ja, zeitliche Schwerpunkte i.S.v. 4.

Nein

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

In der Regel mindestens 100 m.

Auf Kraftfahrtstraen und Autobahnen 250 m, ansonsten 100 m.

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

Ja, wenn besonderer Grund vorliegt, Dokumentationspflicht.

In zu begriindenden und zu dokumentierenden Ausnahmefallen.

8. Toleranzabziige

Messgerate:

Von der PTB festgelegter Verkehrsfehler (ersichtlich aus PTB-Gerate-
zulassung oder Eichprotokoll).

Fahrtschreiber oder Kontrollgerat:

6km/h

Herstellerseitig vorgegebene Toleranzwerte.

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

5km/h

5km/h

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Polizeiakademie Hessen legt Mindeststandards fest nach denen
geschult und aktualisiert werden muss, Fortbildung an anderer Stelle
muss Mindeststandard entsprechen.

GemaR Auflagen der PTB und der Geratehersteller; ferner Fortbil-
dungspflicht.

11. Messung durch Private®

Nur technische Hilfe, z.B. beim Aufbau.

Ja, als technische Hilfskréfte fiir nicht-hoheitliche Aufgaben.

12. Anforderungen an
das Messprotokoll

e Zwingend? Ja Ja

¢ Muster? Nein Ja

13. Anhalten des Fahrzeugs

« Zwingend? Nein, aber wiinschenswert. Nicht grundsétzlich vorgeschrieben.
o Zweck? Nachhaltige Wirkung. Keine Angabe.

14. Weitere Regelungen

Keine aktive Tarnung der Messgerate.

Jahrliche Uberpriifung der Wirksamkeit der Geschwindigkeitskontrollen.

Niedersachsen

Nordrhein-Westfalen

1.Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Leitlinien fiir die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei, RdErl. des MI
vom 3.5.2012; Richtlinien fiir die Uberwachung des flieRenden
Strafenverkehrs durch Strafenverkehrsbehérden, Gem. RdErl des MI
u. des MW vom 25.11.1994, zuletzt gedndert durch Verwaltungsvor-
schrift v. 7.10.2010 und Auskunft des Ml 16.6.2016.

Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei NRW, RdErl. des Ministeriums
fiir Inneres und Kommunales vom 2.11.2010; schriftl. Auskunft des
Minist. fiir Inneres und Kommunales vom 14.6.2016.
Ordnungsbehdrdengesetz vom 29.4.2014.

2. Geltung fiir
* Polizei?
« StraRenverkehrsbehdrde?

Ja

Ja
Ja (unter best. Voraussetzungen)

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Verkehrsunfallpravention (insbesondere Verhiitung von Unféllen mit
schweren Folgen), Erh6hung der Verkehrssicherheit; Stérkung von
Verantwortungsbewusstsein und gegenseitiger Riicksichtnahme der
Verkehrsteilnehmer.

Ausrichtung an der Unfallentwicklung, insbesondere Reduzierung von
Unféllen mit schweren Folgen; Forderung normgerechten Verhaltens.

4. Auswahl der Messstellen

* Kriterien Grundsétzlich Konzentration auf besonders unfallbelastete Strecken-  Keine
bereiche und in besonderem Mafe geféhrdete Personengruppen.
5. Zeitliche Regelungen Grundsétzlich Konzentration auf besonders unfallbelastete Tages- Keine

zeiten.

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

Mindestens 150 m (,soll“).

Keine Regelung der Mindestentfernung.

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

In begriindeten Féllen (z.B. Gefahrenstellen, Gefahrenzeichen,
Geschwindigkeitstrichter).

8. Toleranzabziige

Von der PTB festgelegte Toleranzwerte.

Toleranzwerte gemaf Zulassung der PTB

bei Verkehrsiiberwachung mit Video-Fahrzeugen 5 km/h bis

100 km/h und 5 % dariiber

* bei Messungen durch Nachfahren 20 % des abgelesenen
Tachowerts

 bei Schaublattern von Kontrollgeraten 6 km/h

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

5 km/h, ggf. auch dariiber (z.B. aufgrund des jeweiligen Unfalllage-
bildes).

5km/h

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Qualifizierungsnachweis ist aktenkundig zu machen.

Besondere Schulungen.
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11. Messung durch Private®

Nein

Einsatz nur in Form eines Verwaltungshelfers.

12. Anforderungen an das
Messprotokoll
* Zwingend?

¢ Muster?

Ja, zu beanstandende Kraftfahrzeuge sind in zeitlicher Reihenfolge in
ein Kontrollblatt einzutragen.
Nein

Ja, wobei Protokollierungen auf das Notwendige zu beschrénken sind.

Ja, Vordrucke.

13. Anhalten des Fahrzeugs
* Zwingend?

o Zweck?

Grundsétzlich ja; nur durch Polizei.

Verkehrsaufklarendes Gesprach.

Nein, Durchfiihrung von Kontrollen mit und ohne Anhalten nach Entschei-
dung der Polizeibehdrden in einem ausgewogenen Verhltnis.
Verkehrsaufklarendes Gesprach.

14. Weitere Regelungen

Haufige Betonung von Biirgernahe und Offentlichkeitsarbeit; tarnen-
de Mittel und MaRnahmen sind ausdriicklich unzuldssig; polizeiliche
und kommunale Verkehrsiiberwachung sind aufeinander abzustim-
men; fiir die Fotodokumentation sind ausdriicklich nur geddmpfte
Elektronenblitzgerate zuldssig.

Bei Messungen durch Nachfahren mit unter 90 km/h mindestens
400 m Messstrecke, dariiber mindestens 500 m; Uberwachung durch
die Kreisordnungsbehdrden darf auf BAB und &hnlichen Strafen nur
mit fest installierten Anlagen erfolgen (§ 48 Il Ordnungsbehdrden-
gesetz).

Rheinland-Pfalz

Saarland

1.Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Richtlinie ,Kommunale Geschwindigkeitsiiberwachung”, Rundschrei-
ben des Ministeriums des Innern und fiir Sport vom 31.8.1999
(MinBI. 1999, S. 351), zuletzt gedndert durch Rundschreiben des
Ministeriums des Innern und fiir Sport vom 24.8.2004 (MinBl.
2004, S. 310); Auskunft des Ml vom 6.6.2016; Richtlinie iiber die
pol. Geschwindigkeitsiiberwachung; Rundschreiben des Ministeriums
des Inneren und fiir Sport vom 1.2.2003; MinBI 2003, 190.

Erlass des Ministeriums fiir Inneres und Sport ,Wahrnehmung der
Verkehrsiiberwachung durch Ortspolizeibehdrden gemaR § 80 Abs. 4
Saarldndisches Polizeigesetz* vom 29.7.2004; Auskunft des genann-
ten Ministeriums vom 24.8.2016.

2. Geltung fiir
* Polizei?
StraRenverkehrsbehdrde

Ja
Ja, wobei ausdriicklich nur innerhalb geschlossener Ortschaften
zustandig.

Ja
Verkehrsiiberwachungsaktivitéten der Ortspolizeibehdrden sind grund-
sétzlich nur auf InnerortsstrafSen zuldssig.

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Verkehrsunfallpravention, Minderung von Unfallfolgen und schad-
lichen Umwelteinflissen, Motivierung der Verkehrsteilnehmer zu
verkehrsgerechtem und riicksichtsvollem Verhalten, Ergebnisse der
Unfallauswertung und Erkenntnisse {iber sonstige Gefahrenstellen
als Grundlage, Schwerpunktsetzung der Polizei auf Auerortsstraien.

Verkehrsunfallprévention, Verbesserung der objektiven Verkehrssicher-
heitslage (Reduzierung der Anzahl der Verkehrsunfalle, Minimierung
der Unfallfolgen) und Stérkung des subjektiven Sicherheitsgefiihls,
Verhinderung und Feststellung von Ordnungswidrigkeiten, Verbesse-
rung des sicherheits- und umweltbewussten Verkehrsverhaltens.

4. Auswahl der Messstellen
* Kriterien

Konzentration auf Unfallhdufungsstellen, -linien oder -gebiete sowie
Gefahrenstellen (Stellen, an denen wiederholt wichtige Verkehrs-
regeln missachtet werden) und besonders schutzwiirdige Bereiche
(z.B. Schulwege, Nahbereich von Kindergérten, Krankenhdusern,
Seniorenheimen, Kureinrichtungen, verkehrsberuhigte Bereiche).

Nach Analyse der Erkenntnisse von Verkehrsunfallkommissionen,
StraRenverkehrsbehdrden, drtlichen Unfalluntersuchungen, Verkehrsun-
falllagebildern sowie Biirgerbeschwerden Konzentration auf:

« Unfallhdufungsstellen bzw. -linien

* Geféhrdungsanalysen

5. Zeitliche Regelungen

Orientiert sich an der Beurteilung der értlichen Verkehrssicherheitsla-
ge; Kontrollen sollen ausdriicklich auch an Wochenenden, Feiertagen
und zur Nachtzeit erfolgen.

Nein, aber Konzentration auf zeitliche Delinquenzschwerpunkte.

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

In der Regel mindestens 100 m.

LJhicht unmittelbar dahinter”
(aber im Wirkbereich der jeweiligen Verkehrszeichen).

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

Unterschreitungsgriinde sind zu protokollieren, im Einzelnen sind

vorgesehen:

* 50 m bei Geschwindigkeitstrichtern innerhalb der ersten Ge-
schwindigkeitsstufe

« in angemessener Weise am Anfang der Geschwindigkeitsbeschrankung

bei Unfallhdufungsstelle, -linie oder -gebiet und besonderen Gefahren-

punkten (z.B. Kindergarten, Schule, Seniorenheim)

in angemessener Weise am Ende der Geschwindigkeitsbeschrén-

kung, wenn es sich um eine Unfallhdufungsstelle, -linie oder

-gebiet handelt und sonst eine Messung nicht mdglich wére

Bei Kontrollen in schutzwiirdigen Bereichen oder bei spezifischen
ortlichen Gegebenheiten mit entsprechender Dokumentationspflicht
im Messprotokoll.

8. Toleranzabziige

grundsatzlich:

3 km/h bei Messwert bis 100 km/h

4 km/h bei Messwert 101-133 km/h

5 km/h bei Messwert 134-166 km/h

6 km/h bei Messwert 167-200 km/h

7km/h bei Messwert 201-233 km/h

8 km/h bei Messwert 234-250 km/h

« beim Einsatz einer Verkehrsvideoanlage 5 km/h Abzug bis
100 km/h und 5 % Abzug oberhalb 100 km/h

 bei Messung durch Nachfahren 20 % des abgelesenen Tachowertes
(Tachos in Dienstfahrzeugen sind grundsétzlich ungeeicht)

* 6km/h bei Schaublattern von Fahrtschreibern und EG-Kontrollgeraten

Gemaf PTB-Zulassung und Eichschein des jeweiligen Gerates.

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

5km/h

« bis einschlieBlich 50 km/h grundsétzlich 5 km/h

 (iber 50 km/h 10 % der jeweils zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit
Im verkehrsberuhigten Bereich Schrittgeschwindigkeit 10 km/h plus 5 km/
h Opportunitétstoleranz und 3 km/h Gerétetoleranz, Einstellwert 19 km/h.

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Entsprechende Ausbildung bzgl. Polizei; Bescheinigung iiber den Be-
such eines entsprechenden Lehrgangs bei der Landespolizeischule
fiir Bedienstete der Ordnungsbehdrden, vgl. Landesverordnung iiber
die kommunalen Vollzugsbeamtinnen/ten sowie die Hilfspolizeibe-
amtinnen/ten.

Beschulung und Qualifizierung bzgl. Polizei und abgeschlossene
einschlagige Ausbildung fiir Bedienstete der Ortspolizeibehdrden.

11. Messung durch Private®

Nur bei kommunaler Geschwindigkeitsiiberwachung: Nicht-
hoheitliche technische Hilfe; Leitung des gesamten Messvorgangs
stets durch Hilfspolizeibeamten Filmentwicklung durch Private, nicht
Auswertung.

Nur fir Ortspolizeibehérden im Ausnahmefall in sehr beschranktem
Umfang (Verwaltungshelfer) moglich.

12. Anforderungen an das
Messprotokoll
* Zwingend?

¢ Muster?

Ja; Mindestanforderungen: Protokollierung von Aufstellung des Messge-
rates, Durchfiihrung der Funktionspriifung und Ablauf des Messeinsat-
zes, Namen der eingesetzten Beamten und vorhandenen Zeugen.

Ja, Vordrucke, deren Inhalt jedoch nicht durch das Ministerium
vorgegeben ist.

Ja, Messprotokoll und Kontrollblatt mit den Detailangaben zu jeder
Messung.

Teilweise (je nach Gerat).
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13. Anhalten des Fahrzeugs
e Zwingend?

o Zweck?

Nein, aber anzustreben; auch kommunale Behérde kann mit eigenem
Personal (Hilfspolizeibeamte) Anhaltekommandos einsetzen, aller-
dings wird hiervon derzeit kein Gebrauch gemacht.

Identifizierung und Verkehrsgespréch iiber die Geféhrlichkeit von
Geschwindigkeitsiiberschreitungen

Nur Polizei (,soll“), aber nicht bei Gefdhrdung oder wenn keine eindeuti-
ge Erkennbarkeit als Polizeibeamter; bei Laser-GMG vorgeschrieben.

Ganzheitliche Kontrolle und verkehrspédagogische Wirkung.

14. Weitere Regelungen

Ausdriicklicher Hinweis auf das Schreiben des Ministeriums

fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau ,Ortliche
Untersuchung der StraRenverkehrsunfélle“ vom 10.1.2000 in der
jeweils giiltigen Fassung; grundsétzlich nur Einsatz von mobilen
Geschwindigkeitsmessanlagen; die Einrichtung stationarer
Geschwindigkeitsmessanlagen unterliegt der Zustimmung des
Ministeriums des Innern und fiir Sport; Hilfspolizeibeamte miissen
Dienstkleidung tragen; im Falle kommunaler Geschwindigkeits-
iberwachung sind Messung und Auswertung organisatorisch
getrennt durchzufiihren.

VerhaltnismaRig umfangreiche Ausfiihrungen zur Bekanntgabe von
Geschwindigkeitskontrollen in den Medien sowie zur Dokumentati-
onspflicht bei Nachfahren mit ungeeichtem Tacho (u.a. spezielles
Messkontrollblatt); Schrittgeschwindigkeit gilt bis 10 km/h als
eingehalten; Bedienstete der Ortspolizeibehdrden haben Uniformen
oder uniforméhnliche Kleidung zu tragen und auf Verlangen einen
behdrdlichen Ausweis vorzuzeigen.

Sachsen

Sachsen-Anhalt

1.Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Verwaltungsvorschrift des SMI zur Uberwachung des StraRenverkehrs
vom 21.5.2014 (S&chsABI. S. 759) und schriftliche Auskunft des MI
vom 13.6.2016.

Grundsétze fiir die Verkehrsiiberwachung durch Polizei und Kom-
munen (RdErl. des MI vom 6.3.2009, MBI. LSA Nr. 12/2009 vom
30.3.2009) und schriftliche Auskunft des Ml vom 10.6.2016.

2. Geltung fiir
* Polizei?
« Straenverkehrsbehdrde

Ja
Ja

Ja

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Vorrangig Reduzierung der Anzahl der Verkehrsunfélle, Minderung der
Unfallfolgen und Schutz schwacher Verkehrsteilnehmer, Uberwa-
chungsdruck, Generalpravention.

Verbesserung des Verkehrsverhaltens und der objektiven Verkehrssi-
cherheitslage, Starkung der subjektiven Sicherheit, Vermeidung von
Verkehrsunféllen und Minimierung ihrer erheblichen Folgen, Minderung
von Umweltbeeintrachtigungen, sorgfaltige Analysen der aktuellen
Verkehrssicherheitslage, moglichst hoher Uberwachungsdruck, keine
fiskalischen Erwagungen.

4. Auswahl der Messstellen
* Kriterien

Insbesondere die sténdige Auswertung der 6rtlichen Unfalluntersu-
chungen, vor allem Analysen der elektronischen Unfalltypenkarte; als
Schwerpunkte in Betracht kommen:

« ortliche

 zeitliche

 unfallursachen- und deliktshezogene

» verkehrsteilnehmer- und verkehrsartenbezogene

» verkehrsraumbezogene

Maglichst flachendeckende Uberwachungstétigkeit, wobei Konzentra-

tion auf Gefahrenstellen:

« erkannte Unfallhdufungsstellen und -linien

» Gefahrengebiete, in denen sich héufig geféhrdete Verkehrsteilneh-
mer bewegen (z.B. FuRgénger, Kinder, Senioren, Fahrradfahrer)

5. Zeitliche Regelungen

Zeitliche Schwerpunkte kommen in Betracht.

Grundsétzlich jederzeit, jedoch Konzentration auf geféhrdungsrelevan-
te Zeiten.

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

Grundsatzlich mindestens 150 m (,soll).

Mindestens 100 m (,,soll“).

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

Ja, in begriindeten Ausnahmeféllen, z.B. bei Gefahrenstellen, Gefahr-
zeichen und Geschwindigkeitstrichtern.

In begriindeten Fallen wie z.B. bei Schulwegen und kurzen Ortsdurch-
fahrten; Begriindung ist im Messprotokoll zu vermerken.

8. Toleranzabziige

* bei technischen Geraten 3 km/h bis 100 km/h, dariiber 3 % des
Messwertes, aufgerundet auf den ndchsten ganzzahligen Wert

» Nachfahren ohne geeichtes Messgerat: 20 % der abgelesenen
Geschwindigkeit abziehen und das Ergebnis auf den nachsten
ganzzahligen Wert abrunden

 bei videografischen Aufzeichnungen 5 km/h bis 100 km/h,
dariiber 5 % des Messwertes abziehen, das Ergebnis ist auf den
ndchsten ganzzahligen Wert abzurunden

* bei Heranziehung von Kontrollgeraten (Fahrtenschreiber) 6 km/h

Gemaf der in der PTB-Zulassung oder im Eichschein bzw. in der

Bedienungsanleitung individuell vorgegebenen Geratetoleranz.

Durch Nachfahren:

* mit geeichtem Kontrollgerét oder justiertem bzw. geeichtem Tacho
15 % der abgelesenen Geschwindigkeit

< mit ungeeichtem Kontrollgerat oder unjustiertem Tacho 20 % der
abgelesenen Geschwindigkeit

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

Bis 5 km/h ,in der Regel” keine Ahndung; bei Messung durch Nach-
fahren ohne geeichtes Messgerat 15 km/h Toleranz.

10 % der jeweils zulassigen Hochstgeschwindigkeit, maximal jedoch
10 km/h; in besonders begriindeten Féllen kann die Opportuni-
tétstoleranz reduziert oder erhoht werden, wobei die Begriindung im
Messprotokoll zu vermerken ist.

Ausnahme fiir Messung durch Nachfahren, denn dann Verfolgung
des VerstoRes nur, wenn die um die Geratetoleranz (s.o0.) reduzierte
Geschwindigkeit mindestens 20 km/h iiber der zulassigen Geschwin-
digkeit steht.

Ausnahme fiir Verkehrsiiberwachung mit Video-Fahrzeugen: keine
Opportunitatstoleranz.

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Bei Verwendung mobiler eichpflichtiger Technik darf nur dafiir nach-
weislich ausgebildetes Bedienpersonal eingesetzt werden.

Erwerb einer ,Bedienberechtigung” fiir das jeweilige Messgerat, Nach-
schulungen und Fortbildungen.

11. Messung durch Private®

Ausdriicklich nur technisch-manuelle Hilfsdienste wie z.B.

» Bereitstellung der Technik

» Einlegen und Entnahme der Speichermedien

* Entwickeln von Filmmaterial

* Auslesen elektronischer Speichermedien und technisches Aufbe-
reiten der Messdateien

« Aufstellen und Justieren von Messgeraten

Nein

12. Anforderungen an das
Messprotokoll

* Zwingend?

* Muster?

Ja
Ja, einheitlicher Vordruck fiir den Polizeivollzugsdienst.

Ja, unter Umstanden mit Kontrollblatt als Anlage zu Beweiszwecken.
Ja, Vordruckkatalog.

13. Anhalten des Fahrzeugs
e Zwingend?

o Zweck?

Grundsétzlich ja (nur Polizeivollzugsdienst); grundsétzlich ist Warn-
kleidung zu tragen.

Gespréch iiber das Ziel der Mainahme und die mit dem Fehlverhal-
ten verbundenen Gefahren; Hintergrund ist auch der ganzheitliche
Ansatz der Kontrollen: Sicherheit des Fahrzeugs, Eignung des Fahrers
und Belange der Kriminalitatsbekampfung (besonderes Augenmerk
auf Alkohol- und Drogendelikte).

Grundsatzlich ja, soweit méglich; bei Messungen mit Hand-Laser-Mess-
geraten ausdriicklich vorgeschrieben; in jedem Fall nur Polizei.
Eindeutige Identifizierung und verkehrserzieherisches Gespréch, ganz-
heitlicher Kontrollansatz.
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14. Weitere Regelungen

Gegenseitige Ergdnzung der Verkehrsiiberwachungsmafinahmen des
Polizeivollzugsdienstes und der drtlich zusténdigen Verwaltungsbe-
horden anzustreben; dazu mindestens zweimal jahrlich Abstimmun-
gen der MaRBnahmen.

Die Polizeidirektionen erstellen jahrlich Verkehrssicherheitslagebilder
und Konzeptionen fiir die systematische Verkehrsiiberwachung; die
Polizei soll Kontrollmainahmen mit benachbarten Dienststellen
abstimmen, auch grenziiberschreitend.

Verkehrsliberwachung setzt ausdriicklich keine Unfallauffalligkeit am
jeweiligen Ort voraus; auf Verlangen der kontrollierten Person ist die
Verkehrskontrolle zu bescheinigen.

Bedienungsanleitung des Herstellers und Zulassungsschein der PTB
sind zu beachten und Einhaltung bzw. Giiltigkeit zu protokollieren.
Ausfiihrliche Regelungen zum Datenschutz und zu Aufbewahrung und
Anforderung von Beweismitteln.

Relativ umfangreiche Regelungen zur Geschwindigkeitsmessung
durch videografische Aufzeichnungen (,Videotrupp*), durch
Nachfahren ohne geeichtes Messgerat, zu Abstandsmessungen und
zur Heranziehung von Kontrollgerdten (Fahrtenschreiber); letztere

ist grundsatzlich auf den Kontrolltag und den vorangegangenen
Arbeitstag zu beschrénken.

Tarnende Mittel nur in Ausnahmeféllen (,wenn unumgénglich®) und
mit entsprechender umfassender begleitender Offentlichkeitsarbeit;
verhéltnisméaRig umfangreiche Regelungen der Geschwindigkeits-
liberwachung mit Video-Fahrzeugen sowie durch Nachfahren und des
Absehens vom Grundsatz des Anhaltens.

Schleswig-Holstein

Thiiringen

1. Titel der Richtlinie/Datum/
Fundstelle

Richtlinie fiir die polizeiliche und die kommunale Geschwindigkeits-
iberwachung vom 3.3.2011 (Innenministerium/Landespolizeiamt
und Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr) und Auskunft des
Landesbetriebes StrafRenbau und Verkehr Schleswig - Holstein vom
29.2.2016 (Verl&ngerung der Richtlinie bis 28.2.2021).

Richtlinie fir die polizeiliche Verkehrsiiberwachung des Thiiringer
Innenministeriums vom 20.9.1991 und Auskunft des Thiiringer Minis-
teriums fiir Inneres und Kommunales vom 16.6.2016.

Stand 31.12.2016.

2. Geltung fiir
* Polizei?
« StraRenverkehrsbehdrde

Ja
Ja

Ja
Ja

3. Hintergrund der Geschwin-
digkeitsiiberwachung und
deren Ziele

Reduzierung von Verkehrsunfallen; Verbesserung des Verkehrsklimas;
Schutz schwacher Verkehrsteilnehmer; Reduzierung von Umweltbe-
lastungen; Hebung der Verkehrsmoral.

Veranlassung der Verkehrsteilnehmer zu verkehrsgerechtem und be-
sonnenem Verhalten; vorbeugende Wirkung; Verhiitung von Verkehrsun-
féllen, Behinderungen, Beldstigungen und schadlichen Auswirkungen
auf die Umwelt; liickenlose Verkehrsiiberwachung weder méglich noch
wiinschenswert; Vermeidung von Gefahren und Stauungen.

4. Auswahl der Messtellen
* Kriterien

besondere Beriicksichtigung von Unfallh&ufungsstellen und -linien
besondere Gefahrenstellen, wie z.B. Schulwege, geféhrliche
StraBenfiihrung, Kuppen, Einmiindungen

Deliktsbrennpunkte

besondere Einrichtungen (Kindergérten, Schulen, Krankenh&user,
Pflegeheime usw.)

* Baustellen

» Biirgerbeschwerden

e Larmbeldstigung

» Unfallbrennpunkte/Unfallschwerpunkte

» Unfallgefahrenpunkte (Stellen, an denen eine erhéhte Wahrschein-
lichkeit von Unfallen besteht)

« sonstige Bereiche, die bei Geschwindigkeitsiiberschreitung gefahr-
lich werden kénnen

* Larmbelastigung

5. Zeitliche Regelungen

Zeitliche und ortliche Streuung zwecks Flachendeckung.

Orientierung an zeitlichen Brennpunkten.

6. Abstand zwischen Schild
und Messung

Mind. 100 m.

Mindestens 200 m (,sollen®).

7.Ausnahmen zum
Mindestabstand

Geschwindigkeitstrichter

besondere Gefahrstellen

Tempo-30-Zonen (20 m)

sonstige begriindete Félle, z.B. Kindergérten, Schulen und
Seniorenheime

* Geschwindigkeitstrichter (100 m, nicht in erster Stufe)

» Unfallschwer- und Unfallgefahrenpunkte, wenn jeweils Messung
sonst nicht moglich

« besondere Verkehrsverhaltnisse, z.B. bei Schulen oder Fabrikein-
und -ausfahrten, Fehlen von Gehsteigen

« notwendige Messung auf kurzer Strecke sonst nicht méglich

8. Toleranzabziige

Radar, Lichtschranke, Laser:

3 km/h bei Messwerten bis 100 km/h bzw. 3 % bei Werten (iber
100 km/h.

Multanova 6F (Moving-Betrieb): 4 km/h bei Messwerten bis

100 km/h bzw. 4 % des Messwertes bei Werten tiber 100 km/h
(erhoht sich unter Umsténden auf 7 km/h bzw. 7 %).

Nachfahren mit geeichtem Tacho 10 % und mit ungeeichtem Tacho
20 %.

Video-Kamerawagen: 5 km/h bei Messwerten bis 100 km/h, Mess-
strecke mind. 300 m bzw. 5 %, bei Werten {iber 100 km/h.
Messstrecke mind. 500 m.

Kontrollgeréteaufzeichnungen: 6 km/h.

Ermittlung nach dem Weg-Zeit-Gesetz bei Abstandsmessungen von
Briicken mit Videoanlagen: bei einer Messstrecke von 50 m Zuschlag
von 0,8 m.

Grundsétzlich 3 km/h bei Messwerten bis 100 km/h bzw. 3 % bei
Werten Giber 100 km/h.

Ausnahmen:

TraffipaxSpeedophot (Moving-Einsatz) sowie ProViDa-System: 5 km/h
bei Messwerten bis 100 km/h bzw. 5 % bei Werten Giber 100 km/h.
Nachfahren mit

- ungeeichtem Tachometer 20 %

- geeichtem Tachometer 10 %

Videoanlage und Datengenerator 10 %

Fahrtenschreiber: 5 km/h

EG-Kontrollgerate: 6 km/h

Funk-Stopp-Messverfahren: 0,7 Sekunden

9. Toleranzgrenze
Geschwindigkeit

5km/h

In der Regel 5 km/h, ausnahmsweise bis 10 km/h, ganz ausnahms-
weise bis 20 km/h (besondere Kontrollen).

10. Spezielle Schulung
des Messpersonals

Ja, Regelung in speziellen Erlassen.

Spezielle Ausbildung, bei kommunalen Mitarbeitern méglichst Schu-
lung durch Seminarteilnahem am Ausbildungszentrum der Thiiringer
Polizei.

11. Messung durch Private® Nein Nein
12. Anforderungen an das

Messprotokoll

* Zwingend? Ja, Regelung in speziellen Erlassen. Ja

¢ Muster? Ja, Regelung in speziellen Erlassen. Ja

13. Anhalten des Fahrzeugs
* Zwingend?

o Zweck?

Ja, beim Einsatz von Handmessgeraten (,stets“) und bei der mobilen
Geschwindigkeitsiiberwachung (,grundsatzlich“), Anhaltekontrollen
ausschlieflich durch Polizeibeamte

Fahrzeugfiihrerfeststellung und Einleitung von Sicherheitsleistungs-
verfahren bei Ausléandern, zugleich auch Préventionsgesprach.

Grundsatzlich ja, jedoch nicht, wenn Personen hierdurch gefahrdet
oder behindert werden; zur Nachtzeit sind Anhaltestellen ausreichend
auszuleuchten.

Aufklarendes Gesprach, Motivierung zu kiinftig verkehrsgerechtem
Verhalten, Hinweis auf schadliche Umweltauswirkungen.
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